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Abstract of EP0626283 
A vehicle door (1 ), particularly a side door of a 



passenger car, comprises a door body (2) in 
which there is arranged at least one guide rail (3) 
which is connected at its one end to a mounting 
bracket (9) and is held in position on the door 
body (2). In order further to develop a vehicle 
door of this kind in such a manner that whilst 
keeping the construction simple large installation 
and manufacturing tolerances can be 
compensated for and even when the door lining 
has been fitted simple mounting of the guide rail 
(3) on the door body (2) is possible, it is provided 
that the mounting bracket (9) cooperates with an 
adjusting device (10) held on the door body (2) 
and that a fastening screw (22) can be fitted 
through an opening (35) arranged on an outer 
boundary surface (34) of the door body (2) in 
order to secure the guide rail (3). 
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© Fahrzeugture, insbesondere Seitenture eines Personenkraftwagens. 



© Eine Fahrzeugture (1), insbesondere eine Seiten- 
ture eines Personenkraftwagens umfaBt einen Tur- 
korper (2), in dem zumindest eine Fuhrungsschiene 
(3) angeordnet ist, die an ihrem einen Ende mit 
einem Befestigungswinkel (9) verbunden und am 
Turkorper (2) in Lage gehalten ist. 

Um eine derartige Fahrzeugture so weiterzubil- 
den, daB bei einfachem Aufbau grofie Einbau- und 
Fertigungstolerahzen ausgeglichen werden konnen 
und eine einfache Befestigung der Fuhrungsschiene 
(3) am TUrkSrper (2) auch bei montierter TUrverklei- 
dung moglich ist, ist vorgesehen, daB der Befesti- 
gungswinkel (9) mit einer am Turkorper (2) gehalte- 
nen Einstellvorrichtung (10) zusammenwirkt und daB 
eine Befestigungsschraube (22) zum Festlegen der 
Fuhrungsschiene (3) durch eine an einer auBeren 
Begrenzungsflache (34) des TUrkorpers (2) angeord- 
nete Offnung (35) montierbar ist. 
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Die Erfindung betrifft eine FahrzeugtGre, insbe- 
sondere SeitentGre ecnes P rsonenkraftwagens, ge- 
maB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Aus der DE-OS 21 03344 geht eine Fahrzeug- 
ture mit einer aufrecht verlaufenden FGhrungs- s 
schiene hervor, die einerseits mrt einer hohenver- 
stellbaren TGrfensterscheibe und andererseits mit 
eiriem Dreiecksfenster zusammenwirkt Ein unterer 
Endbereich dieser FGhrungsschiene ist mit einem 
Befestigungswinkel verbunden, der unmrttelbar am 10 
TurkQrper in Lage gehalten ist. 
Dieser Anordnung haftet der Nachteil an, daB- die 
Befestigung der Fuhrungsschiene nur bei abge- 
nommener TUrinnenverkleidung vorgenommen 
warden kann. 75 
Eine Einstellbarkeit der FGhrungsschiene relativ 
zum TGrkorper ist bei dieser Anordnung nicht vor- 
gesehen. Die auftretenden Toleranzen" von Scheibe 
und Aufbau (FGhrungsschiene) sollen dadurch aus- 
geglichen werden, daB innerhalb der FGhrungs- 20 
schiene zwei miteinander zusammenwirkende Ein- 
satze vorgesehen sind, deren Hersteliung und 
Montage kostenaufwendig ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine mit einem 
endseitigen Befestigungswinkel versehene FGh- 25 
rungsschiene fGr eine FahrzeugtUr so weiterzubil- 
den, daB bei einfachem Aufbau groBe Einbau- und 
Fertigungstoleranzen ausgeglichen werden k6nnen 
und daB eine einfache Befestigung der FGhrungs- 
schiene am TGrkorper auch bei montierter TGrin- . 30 
nenverkleidung mogiich ist. Ferner soli eine Ver^ 
drehbewegung der FGhrungsschiene beim Anzie- 
hen der Befestigungsschraube vermieden werden. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 ge- 35 
lost. Weftere, die Erfindung in vorteclhafter Weise 
ausgestaltende Merkmale enthalten die Unteran- 
sprGche. Die mit der Erfindung hauptsachlich er- 
zielten Vortetle sind darin zu sehen, daB durch die 
Anordnung einer mit dem Befestigungswinkel zu- 40 
sammenwirkenden, am TGrkorper in Lage gehalte- 
nan Einstellvorrrchtung groBe Toleranzen ausgegli- 
chen warden konnen. Durch eine am auBeren Urn- 
fang des TGrkorpers angeordnete Offnung ist eine 
Befestigungsschraube zum Festlegen der Fuh- 45 
rungsschiene einfGhrbar und eindrehbar, so daB die 
Befestigung der FGhrungsschiene auch bei voll- 
standig montierter TGrinnenverkieidung erfolgen 
kann. Nach erfolgter Justierung wird diese Offnung 
durch einen entfernbaren Stopfen verschfossen. so 
Die Offnung ist vorzugsweise an der abschnfttswei- 
se horizontal ausgebildeten Unters ite des TGrkor- 
pers vorg sehen. Di aus inem feststehenden 
Haltebock, einer Sicherungsplatte und Ausnehmun- 
gen am HaJtebock und der Sicherungsplatte gefcwl- 55 
date Einstellvonichtung wetst einen einfachen, ko- 
stengunstigen Aufbau auf . Durch die an der Siche- 
rungsplatte angeordneten FGhrungsstege wird eine 



definierte V rschiebebewegung von Sicherungs- 
platte, Befestigungswinkel und FGhrungsschiene in 
LSngsnchtung der TGr gewahfleistet 
Die an der Sicherungsplatte ausgebildeten, nach 
oben abgastellten Ransche umgreifen den FuBab- 
schnitt des Befestigungswinkels formschlGssfg und 
bewirken, daB sich beim Anziehen der Befesti- 
gungsschraube die FGhrungsschiene nicht gegen- 
Gber der Fensterscheibe verdrehen kann. Durch die 
Einstellvonichtung wird sichergestellt, daB die Vor- 
spannung des TGrrahmens relativ zur Dichtungsfla- 
che am TGrrohbau eingestellt werden kann. 

Ein AusfGhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
naher erlautert. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf eine Fahrzeug- 
ttir 

Rg. 2 eine Einzelheit X der Fig. 1 in groBe- 
rem MaBstab mit der erfindungsg ma- 
Ben Einstelleinrichtung 

Fig. 3 eine Expiosionszetchnung der Einzel- 
feile der Einstelleinrichtung in grofie- 
rem MaBstab 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV - IV 
der Fig. 2 in groBerem MaBstab 

Rg. 5 eine Ansicht in Pfeilrichtung R der Rg. 
2 in groBerem MaBstab 

Rg. 6 einen Schnitt nach der Linie VI - VI 
der Rg. 5 

Eine FahrzeugtGr 1, insbesondere eine SeitentGre 
fGr einen Personenkraftwagen, umfaBt gemaB Fig. 
1 einen TGrkorper 2 mit einer FGhrungsschiene 3, 
wobei die FGhrungsschiene 3 nicht n£her darge- 
stellte Aufnahmeabschnitte fGr ein Dreiecksfenster 
4 und eine hdhenverstellbare TGrfensterscheibe 5 
aufweist. 

Im AusfGhrungsbeispiel ist die aufrechte, 
schrMgverlaufende FGhrungsschiene 3 an ihrerh ei- 
nen Ende 6 mit einem Rahmenabschnitt 7 des 
Dreiecksfensters 4 verbunden, wogegen das ande- 
re Ende 8 unter ZwischenschaJtung eines Befesti- 
gungswinkels 9 und einer Bnstefleinrichtung 10 an 
einem unteren Randbereich 11 des TGrkSrpers 2 
befestigt ist. 

Die FGhrungsschiene 3 ist gegenOber einer quer- 
verlaufenden VertikaJebene A-A unter einem Winkel 
a und gegenGber einer langsvedaufenden VertikaJ- 
ebene B-B um einen Winkel 0 geneigt Gem&B Rg. 
1 erstreckt sich die FGhrungsschiene 3 abschnitts- 
wetse verdeckt innerhalb des TGrkorp rs 2, woge- 
g n sie oberhalb einer GGrt flinie 12 freiliegend 
verlauft. Es besteht auch die Moglichkeit, daB sich 
di FGhrungsschiene 3 lediglich bis zur Hdhe der 
GGrteJIinie 12 nach oben hin erstreckt 

An einen unter n Endbereich 13 der Fuhrungs- 
schien 3 ist der Befestigungswinkel 9 angeschlos- 
sen (Rg. 2 und 3). Dieser ist in der Seitenansicht 
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gesehen etwa L-formig profiliert und setzt sich aus 
einem etwa in Verlangerung der Fuhrungsschiene 
3 verlaufenden langgestreckten aufrechten Ab- 
schnitt 14 und einem zweiten, senkrecht dazu aus- 
gerichteten kurzeren FuBabschnitt 15 zusammen 
(Fig. 2). 

Der aufrechte Abschnitt 14 besteht - in Querrich- 
tung gesehen - aus zwei winkelig aneinanderge- 
setzten Bereichen 16, 17, wobei der obenliegende 
Bereich 16 abschnittsweise an der AuBenseite der 
Fuhrungsschiene 3 anliegt und uber eine Schraub- 
verbindung 18 mit dieser verbunden ist (Fig. 5 und 
6). 

Eine im Bereich 15 angeordnete langliche Schlitz- 
offnung 19 bewirkt, daS eine Einstellbarkeit zwi- 
schen Fuhrungsschiene 3 und Befestigungswinkel 
9 in Richtung C-C gegeben ist (Hohenrichtung). 
Die Abschnitte 14, 15 des Befestigungswinkels 9 
sind im Querschnitt gesehen jeweils L-formig profi- 
liert. 

Die Einstellvorrichtung 10 besteht im wesentli- 
chen aus einem am Turkorper 2 in Lage gehalte- 
nen, feststehenden Haltebock 20 und einer zwi- 
schen Haltebock 20 und Befestigungswinkel 9 vor- 
gesehenen Sicherungsplatte 21 sowie einer Befe- 
stigungsschraube 22, die in eine am Befestigungs- 
winkel 9 vorgesehene Mutter 23 eingedreht ist (Fig. 
3). Die Mutter 23 wird im Ausfuhrungsbeispiel 
durch eine Schweifimutter gebildet, die am FuBab- 
schnitt 15 des Befestigungswinkels 9 angeordnet 
ist. 

Die Sicherungsplatte 21 nimmt den FuBabschnitt 
15 des daruberliegenden Befestigungswinkels 9 
verdrehsicher auf und ist auf einer Auflageflache 24 
des darunterliegenden Haltebockes 20 verschieb- 
bar gefUhrt (Richtung E-E). 

An der Sicherungsplatte 21 sind zwei parallel mit 
Abstand zueinander verlaufende, nachr oben abge- 
stellte, querverlaufende Flansche 25 ausgebildet, 
die den FuBabschnitt 14 des Befestigungswinkels 9 
an zwei. gegenuberliegenden Seiten formschlussig 
umgreifen. Dadurch kann der Befestigungswinkel 9 
lediglich in Querrichtung D-D gegenuber der Siche- 
rungsplatte 21 verschoben werden, wogegen die 
Flansche 25 einen Verdrehschutz fur den Befesti- 
gungswinkel 9 bzw. die Fuhrungsschiene 3 bilden, 
wenn die Befestigungsschraube 22 angezogen 
wird. Ferner sind an der Sicherungsplatte 21 zwei 
parallel mit Abstand zueinander angeordnete, sich 
in Langsrichtung erstreckende, nach unten gerich- 
tete Fuhrungsstege 26 vorgesehen, die mit seitli- 
chen Randabschnitten 27 der Anlageflache 24 des 
Haltebockes 20 zusammenwirken und die Siche- 
rungsplatte 21 in Querrichtung des Turkorpers 2 
fixieren. 

Die beiden Fuhrungsstege 26 ermoglichen eine 
definierte Verschiebebewegung der Sicherungsplat- 
te 21 und des Befestigungswinkels 9 in Richtung 



E-E relativ zum feststehenden Haltebock 20. 
Urn eine Einstellbarkeit der Fuhrungsschiene 3 in 
Langsrichtung (E-E) und in Querrichtung (D-D) zu 
erzielen, sind an der Sicherungsplatte 21 und am 

5 Haltebock 20 Ausnehmungen 28, 29 vorgesehen, 
die in Langsrichtung (E-E) und Querrichtung (D-D) 
jeweils eine wesentlich groBere Langserstreckung 
aufweisen als der AuBendurchmesser d der Befe- 
stigungsschraube 22. 

w GemaB Fig. 3 sind die Ausnehmungen 28, 29 als 
Vierkantlocher ausgebildet; sie konnen jedoch auch 
eine andere Form (kreisformig, rechteckforrnig, 
quadratisch oder dergl.) aufweisen. 

Der Haltebock 20 umfaflt zwei aufrecht verlau- 

75 fende, durch die Anlageflache 24 miteinander ver- 
bundene Wandabschnitte 30, 31, wobei an den 
freien Enden der Wandabschnitte 30, 31 Flansche 
32, 33 abgestellt sind, die an der Innenseite des 
Turkorpers 2 aufliegen und mit diesem fest verburv 

20 den sind. 

Im Ausfuhrungsbeispiel sind die Flansche 32, 33 
etwa horizontal ausgebildet und mit einem unteren 
Randbereich 11 des Turkorpers 2 verschweiBt oder 
verklebt. 

25 Die Anlageflache 24 verlauft etwa senkrecht zur 
Langserstreckung der Fuhrungsschiene 3 und ist 
ebenfalls in zwei Ebenen geneigt. Ferner verlauft 
die Anlageflache 24 mit Abstand zum unteren 
Randbereich 11 des Turkorpers 2. Eine einfache 

30 und schnelle Einstellung bzw. Befestigung der Fuh- 
rungsschiene 3 wird dadurch erzielt, daB an einer 
auBeren Begrenzungsflache 34 des Turkorpers 2 
eine Offnung 35 ausgebildet ist, durch die die 
Befestigungsschraube 22 montierbar ist. Somit 

35 braucht bei einer nachtraglichen Justierung die In- 
nenverkleidung nicht entfernt werden (Fig. 4). 
GemaB Fig. 4 wird die Befestigungsschraube 22 
von unten her durch die Offnung 35 eingefuhrt und 
in die SchweiBmutter 23 eingedreht. Zwischen der 

40 Unterseite der Anlageflache 24 und dem Kopfab- 
schnitt der Befestigungsschraube 22 ist gemafi Fig. 
4 eine Unterlagscheibe 36 angeordnet. 
Die am Turkorper 2 vorgesehene Offnung 35 zum 
Einfuhren der Befestigungsschraube 22 erstreckt 

45 sich im Bereich des Haltebockes 20 und zwar im 
Bereich zwischen den beiden beabstandeten, auf- 
rechten Wandabschnitten 30, 31 unterhalb der An- 
lageflache 24. 

In die am Turkorper 2 angeordnete Offnung 35 
50 wird nach erfolgter Einstellung bzw. Befestigung 
der Fuhrungsschiene 3 ein VerschluBstopfen 37 
eingesetzt, der bei Bedarf jederzeit wieder entfern- 
bar ist (Fig. 4). 

55 Patentanspruche 

1. Fahrzeugture, insbesondere Seitenture eines 
Personenkraftwagens, mit einem Turkorper, in 
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dam zumindest eine FUhrungsschiene ange- 
ordnet ist, die an rhr m inen Ende mit einem 
Befestigungswink I varbunden und am TUrkor- 
per in Laga gahaltan ist, 

dadurch gekennzeichnet daB * 5 

dar Befestigungswinkel (9) mit einar am TUr- 
korper (2) gehaltenen Einstefleinrichtung (10) 
zusarnmenwirkt und daB aina Befestigungs- 
schraube (22) zum Festiegen. dar FUhrungs- 
schiene (3) durch aina an einar Suflaran Be- 10 
grenzungsflache (34) das TUrkorpers (2) ange- 
ordneta Offnung (35) montiarbar ist. 

2. FahrzeugtUre nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Einstallvorrichtung (10) is 
im wesentlichen aus einem am TOrkorper (2) 
befastigtan Haltebock (20) und einar Siche- 
rungsplatte (21) bestaht, wobei die Sicherungs- 
platte (21) einen FuBabschnitt (15) das dar- 
Uberliegenden Befestigungswinkels (9) ver- 20 
drahsicher aufnimmt und auf einar darunterfie- 
gandan AnJageflache (24) das Haltebocks (20) 
verschiebbar gefUhrt ist (Richtung E-E). 

3. FahrzeugtUre nach Anspruch 2, dadurch ge- 25 
kennzeichnet daS die Sicherungsplatte (21) 
zusammen mit dam Befestigungswjnkel (9) 

und der FUhrungsschiene (3) in Richtung E-E 
dar AbstUtzflache (24). das Haltabockas (20) 
verschiabbar sind. 30 

4. FahrzeugtUre nach den Ansprtichen 2 und 3, * 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Siche- 
rungsplatte (21) zwei mit Abstand zueinander 
angeordnete, sich in L&ngsrichtung erstrecken- 35 
de, nach unten gerichtete FUhrungsstege (26) 
vorgesehen sind, die mit seitlichen Randab- 
schnitten (27) der AnJageflache (24) das Halte- 
bockes (20) zusammenwtrken und die Siche- 
rungsplatte (21) in Querrichtung (D-D) des Tur- 40 
korpers (2) fixieren. 

5. FahrzeugtUre nach den Ansprtichen 2 und 3, 
dadurch gekennzeichnet daB an der Siche- 
rungsplatte (21) zwei mit Abstand zuecnander 45 
angeordnete, in Querrichtung verlaufende, 
nach oben abgestellte Flansche (25) ausgebil- 

det sind, die einen FuBabschnitt (15) des Befe- 
stigungswinkels (9) formschlussig umgreifen, 
dergestalt daB der Befestigungswinkel (9) le- so 
diglich in Querrichtung (D-D) des TUrkorpers 
(2) verschiebbar ist wob i die abgestellten 
Flansche (25) inen Verdrehschutz fOr die FOh- 
rungsschiene (3) Widen. 

55 

6. FahrzeugtUre nach einem Oder mehreren der 
vorangegangenen AnsprUche, dadurch ge- 
kennzeichnet daB am FuBabschnitt (15) des 
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Befestigungswinkels (9) eine Mutt r (23) vorge- 
seh n ist, in die von unten her die B festi- 
gungsschraube (22) eindr hbar ist, wobei Aus- 
nehmungen (28, 29) am Haltebock (20) und 
der Sicherungsplatte (21) wesentlich groBer 
ausgebildet sind ais der AuBendurchmesser d 
der Befestigungsschraube (22). 

7. Fahrzeugture nach einem Oder mehreren der 
vorangegangenen AnsprQche, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Haltebock (20) zwei 
aufrecht verlaufende, durch die Anlageflache 
(24) miteinander verbundene Wandabschnitte 
(30, 31) umfaBt, wobei endseitig abgestellte 
Flansche (32, 33) der Wandabschnitte (30, 31) 
an einem unteren, etwa horizontalen Randbe- 
reich (11) des TQrkorpers (2) aufliegen und 
test mit diesem verbunden sind. 

8. FahrzeugtUre nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen AnsprUche, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die AnlageflMche (24) etwa 
senkrecht zur Langserstreckung der FUhrungs- 
schiene (3) ausgerichtet ist und mit Abstand 
zum unteren Randbereich (11) des TUrkorpers 
(2) verlauft 

9. FahrzeugtUre nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen AnsprUche," dadurch ge- 
kennzeichnet daB sich die im TUrkdrp r (2) 
vorgesehene Offnung (35) zum EinfUhren der 
Befestigungsschraube (22) im Bereich des Hal- 
tebockes (20) erstreckt und zwar im Raum 
zwischen.den beiden beabstandeten, aufrech- 
ten Wandabschnitten (30, 31) unterhalb der 
AnlageflMche (24). 

10. FahrzeugtUre nach den AnsprOchen 1 und 9, 
dadurch gekennzeichnet daB in die am TOr- 
korper (2) angeordnete Offnung (35) ein ab- 
nehmbarer VerschluBstopfen (37) einsetzbar 
ist 



4 



EP 0 626 283 A1 




EP 0 626 283 A1 




EP 0 626 283 A1 




EP 0 626 283 A1 




Europaisches EUROP FISCHER RECHERCHENBERICHT ^T* 
Patentamt EP 94 10 4572 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategoric 



Kennzetchnung des Dokumcnts mit Angabe, so writ erforderlich, 
dcr maflgeblichetv Tcile 



Betrifft 
Anspmcfa 



KLASSIFIKATION DER 
ATSMELDUNG (lntCl.5) 



X 
A 



FR-A-1 197 209 (PANHARD & LEVASSOR) 

* Seite 2, Zeile 37 - Zeile 50; Abbildung 
5 * 

FR-A-1 263 183 (WILMOT BREEDEN) 

* Seite 2, Zeile 54 - Zeile 14; Abbildung 
2 * 

DE-B-20 27 241 (OPEL) 

* Spalte 5, Zeile 68 - Spalte 6, Zeile 11; 
Abbildung 5 * 

DE-A-26 34 778 (NISSAN) 

* Seite 10, Zeile 18 - Seite 11, Zeile 14; 
Abbildung 5 * 



1,10 
2,9 



B60J1/17 



RECHERCHIERTE 
SACHGEBD2TE (Int.CL5) 



B60J 



Dcr vortiegende Rccbcrchenbericht wurde fur alle Patentanspriiche erstetlt 



RecWrcfceaerf 

DEN HAAG 



8. September 1994 



Pmfcr 

Foglia, A 



KATEGORIE DER GENAINNTEN DOKUMENTE 

X : von besonderer Bedeutung ailein betrachtet 

Y : von besonderer Bedeutung Id Verbindung mit eincr 

anderen Veroffentlichung derselben Kategoric 
A : technologischer Hintergrund 
O : nicbtscariftUche Offenbarung 
P : Zwiscbenliteratur 



T : der Erfindung zugrunde tiegende Theorien oder Grundsatze 
E : Uteres Patentdokument, das jedoch erst an oder 

nach dera An melded arum veroffentlicht word en ist 
D : in der Ann el dung angefUbrtes Dokument 
L : aus and em G run den angefUbrtes Dokument 

A : MitglVed der gjdchen PateatfamlUe, 
Dokument 



THVS PAGE BLANK 



